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АНАЛІЗ РЕГУЛЯТОРНОГО ВПЛИВУ

до проекту Закону України

"Про внесення змін до деяких законодавчих актів України щодо регулювання концесійної діяльності для залучення приватного сектору до реалізації проектів на умовах державно-приватного партнерства, у тому числі концесії, з метою модернізації інфраструктури"
I. Визначення проблеми
Одним із інструментів, що дозволить залучити в державний сектор економіки додаткові інвестиційні ресурси та сприятиме розвитку партнерських відносин держави та бізнесу, є державно-приватне партнерство (ДПП), яке сьогодні в умовах розвитку економіки нашої країни є актуальною формою співробітництва між державними та приватними партнерами, нагальною вимогою сьогодення.
Досвід багатьох країн з різними економічними системами, рівнем розвитку ринкових відносин свідчить про те, що одним з найбільш ефективних шляхів покращення кількісних і якісних характеристик об’єктів державної та комунальної власності є залучення до фінансування і управління цими об’єктами приватного капіталу на умовах державно-приватного партнерства. Разом з цим, концесія є найбільш поширеною у світі формою здійснення державно-приватного партнерства.
Варто звернути увагу, що такі міжнародні інституції як ЄЕК ООН, ЮНСІТРАЛ, Світовий банк, ЄБРР та IFC, протягом останніх років активно працюють над розробкою стандартів, методології, керівних принципів для узагальнення кращих передових практик реалізації проектів ДПП у світі, у тому числі, у формі концесії.

Широке розповсюдження ДПП у світі підтверджується статистичними даними European PPP Expertise Centre (EPEC), відповідно до яких в країнах ЄС тільки за 2016 рік було укладено 69 угод ДПП (на суму близько 12 млрд. євро). 
За даними центральних та місцевих органів виконавчої влади в Україні станом на 01.07.2017 на засадах ДПП було укладено 189 договорів, з яких 155 договорів концесії. Більшість зазначених проектів реалізуються у сфері житлово-комунального господарства (оброблення відходів, збір, очищення та розподілення води, виробництво, транспортування і постачання тепла). 
Майже всі зазначені договори були укладені на 49 років. При цьому, під час визначення строку договору концесії не було враховано терміну обґрунтовано необхідного концесіонеру для відшкодування інвестицій, вкладених у об’єкт концесії, терміну експлуатації об’єкта концесії та строку його амортизації, терміну обґрунтовано необхідного для досягнення цілей та задач концесії. 
Також, у концесію надавались прибуткові об’єкти, проте фактично не сплачувались концесійні платежі, оскільки існує законодавча норма, що сума концесійного платежу зменшується на суму амортизаційних відрахувань. Застосування зазначеної норми призводило до завищення суми амортизаційних відрахувань та, як наслідок, відсутність надходжень до бюджету у вигляді концесійних платежів.
При цьому, у світі механізм концесії застосовується для реалізації масштабних інфраструктурних проектів. Зокрема, в країнах ЄС на умовах концесії було побудовано та експлуатується понад 50 000 км. доріг. Наприклад, у Туреччині за участю приватного бізнесу наразі розпочато реалізацію проекту "Будівництво нового аеропорту в Стамбулі", загальна вартість якого складає близько 36 млрд. євро.
Варто зазначити, що в Україні жодного масштабного проекту на умовах концесії не було реалізовано.
Рішення щодо доцільності реалізації зазначених проектів в Україні приймалися без проведення жодних аналізів, що використовуються в міжнародній практиці, зокрема, "value for money", "public private comparator". Конкурсні умови розроблялися фактично для одного учасника (концесіонера), що слугує поясненням неуспішної реалізації таких проектів.

Впровадження механізму концесії забезпечить концентрацію наявних ресурсів державного та приватного партнерів задля досягнення зазначеної цілі, оскільки потреби у залучення інвестицій в інфраструктуру наразі значно перевищують існуючі обсяги фінансування. Так, для прикладу: 
· За оцінкою Укравтодору, потреби дорожнього господарства складають понад $1,5 млрд на рік.
· Загальні потреби на відновлення українських доріг складають близько $10 млрд.
· Загальна потреба коштів на оновлення рухомого складу ПАТ "Укрзалізниця" та розвиток інфраструктуру залізничного транспорту становить $12 млрд. 
· Потреба в інвестиціях для розвитку морських портів України складає близько $4 млрд. 
· $500 млн необхідно для відновлення 6 шлюзів на річці Дніпро, реконструкції двох підйомних мостів і проведення днопоглиблення навігаційних каналів.  
Загалом, транспортна інфраструктура в Україні потребує понад $35 млрд інвестицій для забезпечення ефективності безпеки й обслуговування зростаючого попиту на транспортні послуги. Більша частина коштів для поліпшення інфраструктури очікується від зовнішніх ресурсів, головним чином, від міжнародних фінансових інститутів, приватних інвесторів і проектів державно-приватного партнерства, у тому числі, у формі концесії.
Серед іншого, впровадження механізму концесії дозволить: 

· чітко розподілити ризики між державним та приватним партнерами, зокрема, передбачивши передачу концесіонеру переважної частини операційного ризику;

· здійснювати державним партнером протягом строку концесійного договору контроль за виконанням такого договору, враховуючи показники результативності.
Необхідно зазначити, що загальний Закон України "Про концесії" був прийнятий ще у 1999 році, у тому числі, інші закони України які регулюють концесійну діяльність ("Про концесії на будівництво та експлуатацію автомобільних доріг" від 14 грудня 1999 р. № 1286-XIV; Закон України "Про особливості оренди чи концесії об'єктів паливно-енергетичного комплексу, що перебувають у державній власності" від 08 липня 2011 р. № 3687‑VI; Закон України "Про особливості передачі в оренду чи концесію об'єктів у сферах теплопостачання, водопостачання та водовідведення, що перебувають у комунальній власності" від 21 жовтня 2010 р. №2624‑VI), є недосконалими та не відповідають передовим міжнародним практикам. Так, зазначені закони не містять жодних норм щодо необхідності проведення аналізів, які використовуються у світі, з метою прийняття обґрунтованого рішення щодо доцільності реалізації проектів державно-приватного партнерства, саме у формі концесії. 

Саме тому, реформування українського концесійного законодавства стало вимогою часу.
З метою удосконалення правового регулювання концесійної діяльності для реалізації якісних, масштабних проектів на умовах концесії, що відповідатимуть міжнародній практиці, за підтримки ЄБРР було розроблено цей законопроект, який передбачає:

– систематизацію чинних законів України, що регулюють здійснення концесійної діяльності;

·  гармонізацію законодавства про концесії із законодавством про ДПП; 

·  імплементацію кращого міжнародного досвіду реалізації концесійних проектів;

·  усунення неточностей та правових колізій, що були виявлені під час практичного застосування діючих законів України у сферах 
державно-приватного партнерства та концесій.
Основні групи, на які проблема справляє вплив:

	Групи
	Так
	Ні

	Громадяни
	так
	

	Держава
	так
	

	Суб’єкти господарювання, у тому числі суб'єкти малого підприємництва
	так
	


ІІ. Цілі державного регулювання
Основна ціль є реалізація масштабних проектів на засадах державно-приватного партнерства, зокрема у формі концесії, що, в свою чергу, забезпечить зростання обсягу залучених інвестицій, модернізацію та створення нових об’єктів інфраструктури (транспортна, енергетична, соціальна та ін.) та надання якісних суспільно значимих послуг населенню.
ІІІ. Визначення та оцінка альтернативних способів досягнення цілей
1. Визначення альтернативних способів

	Вид альтернативи
	Опис альтернативи

	Альтернатива 1. 

Збереження ситуації, яка існує на цей час
	Не забезпечується досягнення цілей щодо зростання обсягу залучених інвестицій для модернізації та створення нової інфраструктури та надання якісних суспільно значимих послуг.

	Альтернатива 2.

Прийняття Закону України

"Про внесення змін до деяких законодавчих актів України щодо регулювання концесійної діяльності для залучення приватного сектору до реалізації проектів на умовах державно-приватного партнерства, у тому числі концесії, з метою модернізації інфраструктури"
	Прийняття акта дозволить збалансувати інтереси зацікавлених сторін, що в свою чергу, забезпечить умови для зростання обсягу залучених інвестицій для модернізації та створення нової інфраструктури та надання якісних суспільно значимих послуг.


2. Оцінка вибраних альтернативних способів досягнення цілей

Оцінка впливу на сферу інтересів держави

	Вид альтернативи
	Вигоди
	Витрати

	Альтернатива 1.

Збереження ситуації, яка існує на цей час
	Х
	1. Відсутність реалізації масштабних проектів на умовах концесії, що унеможливлює модернізувати та створити нову інфраструктуру та надавати якісні суспільно значимі послуги.
2. Відсутність контролю державного партнера за виконанням концесійних договорів.

	Альтернатива 2.

Прийняття Закону України "Про внесення змін до деяких законодавчих актів України щодо регулювання концесійної діяльності для залучення приватного сектору до реалізації проектів на умовах державно-приватного партнерства, у тому числі концесії, з метою модернізації інфраструктури"
	1. Реалізація масштабних проектів на умовах концесії, що дасть змогу модернізувати та створити нову інфраструктуру та надавати якісні суспільно значимі послуги.
2. Здійснення державним партнером контролю за виконанням концесійних договорів.


	Витрати на підготовку пропозиції про здійснення державно-приватного партнерства, у тому числі, у формі концесії (сума у грн)
Для прикладу:
Витрати на підготовку пропозиції про здійснення ДПП масштабних проектів у сфері інфраструктури, 
Концесія ДП "Стивідорна компанія "Ольвія" та ДП "Херсонський морський торговельний порт" (загальна сума запланованих інвестицій складає 8 428 000 000 грн)
Витрати на розробку ТЕО для двох проектів – 60 200 000 грн.
\
Довідково: 

Витрати на розробку ТЕО здійснюються за рахунок донорських коштів (IFC, ЄБРР) також умовами конкурсу буде передбачено компенсація переможцю концесійного конкурсу. 

Примітка:
1. Здійснити аналіз витрат підготовки пропозицій про здійснення ДПП щодо інших масштабних проектів ДПП, які були подані у 2017 році, було неможливо, оскільки пропозиція про здійснення ДПП ініційована потенційними приватними партнерами, тому сума зазначених витрат невідома. 
2. Витрати на підготовку до реалізації невеликих за масштабом проектів ДПП спрогнозувати неможливо, оскільки підготовка пропозиції про здійснення ДПП розпочнеться у 2018 році.


Оцінка впливу на сферу інтересів громадян

	Вид альтернативи
	Вигоди
	Витрати

	Альтернатива 1.

Збереження ситуації, яка існує на цей час
	Х
	1. Відсутність нових об’єктів інфраструктури.
2. Відсутність нових робочих місць.

	Альтернатива 2.

Прийняття Закону України "Про внесення змін до деяких законодавчих актів України щодо регулювання концесійної діяльності для залучення приватного сектору до реалізації проектів на умовах державно-приватного партнерства, у тому числі концесії, з метою модернізації інфраструктури"
	1. Створення нових об’єктів інфраструктури.
2. Створення нових робочих місць.
3. Надання якісних суспільно значимих послуг.
	Х


Оцінка впливу на сферу інтересів суб’єктів господарювання
	Показник
	Великі
	Середні
	Малі
	Мікро
	Разом

	Кількість суб’єктів господарювання, що підпадають під дію регулювання, одиниць
	5
	5
	15
	-
	25

	Питома вага групи у загальній кількості, відсотків
	20
	20
	60
	-
	100


* дані спрогнозовані на 2018 рік на підставі аналізу інформації щодо проектів ДПП, у тому числі, у формі концесії, підготовка яких розпочалась у 2017 році або планується розпочати у 2018 році. Точну кількість суб’єктів господарювання, які підпадають під дію регулювання спрогнозувати неможливо.
	Вид альтернативи
	Вигоди
	Витрати

	Альтернатива 1.

Збереження ситуації, яка існує на цей час
	Х
	1. Відсутність можливості потенційним концесіонерам подавати пропозицію про здійснення концесії (на сьогоднішній день ініціювати концесію можуть лише органи виконавчої влади та органи місцевого самоврядування). 

2. Відсутність інтересу у міжнародних інвесторів  реалізовувати проекти, що здійснюються на умовах концесії, оскільки:

- непрозора процедура прийняття рішень про здійснення концесії та проведення конкурсу з визначення концесіонера;
- відсутні гарантії для приватних партнерів (концесіонерів), зокрема, можливість звернення до комерційного та інвестиційного міжнародних арбітражів для вирішення спорів; створення переможцем концесійного конкурсу проектної компанії для реалізації проекту, що здійснюється на умовах концесії; неврегульовані питання щодо надання земельної ділянки для реалізації проектів, що здійснюються на умовах концесії; неврегульовані питання права власності на об’єкти концесії.
3. Відсутність інтересу у міжнародних фінансових організаціях брати участь у фінансуванні проекту, що реалізується на умовах концесії.

	Альтернатива 2.

Прийняття Закону України "Про внесення змін до деяких законодавчих актів України щодо регулювання концесійної діяльності для залучення приватного сектору до реалізації проектів на умовах державно-приватного партнерства, у тому числі концесії, з метою модернізації інфраструктури"
	1. Можливість потенційним концесіонерам подавати пропозицію про здійснення концесії. 

2. Наявність інтересу у міжнародних інвесторів  реалізовувати проекти, що здійснюються на умовах концесії, оскільки передбачено:

- прозору процедуру прийняття рішення про здійснення концесії та проведення конкурсу з визначення концесіонера;

- наявність гарантії для приватних партнерів (концесіонерів), зокрема, можливість звернення до комерційного та інвестиційного міжнародних арбітражів для вирішення спорів; створення переможцем концесійного конкурсу проектної компанії для реалізації проекту, що здійснюється на умовах концесії; врегульовано питання щодо надання земельної ділянки для реалізації проектів, що здійснюються на умовах концесії; врегульовано питання права власності на об’єкти концесії.
3. Наявність інтересу у міжнародних фінансових організаціях брати участь у фінансуванні проекту, що реалізується на умовах концесії.
	Витрати на підготовку пропозиції про здійснення державно-приватного партнерства, у тому числі, у формі концесії (сума у грн)

Для прикладу:
Витрати на підготовку пропозиції про здійснення ДПП масштабних проектів у сфері інфраструктури, 
Концесія ДП "Стивідорна компанія "Ольвія" та ДП "Херсонський морський торговельний порт" (загальна сума запланованих інвестицій складає 8 428 000 000 грн)
Витрати на розробку ТЕО для двох проектів – 60 200 000 грн.
\
Довідково: 

Витрати на розробку ТЕО здійснюються за рахунок донорських коштів (IFC, ЄБРР) також умовами конкурсу буде передбачено компенсація переможцю концесійного конкурсу. 

Примітка:

1. Здійснити аналіз витрат підготовки пропозицій про здійснення ДПП щодо інших масштабних проектів ДПП, які були подані у 2017 році, було неможливо, оскільки пропозиція про здійснення ДПП ініційована потенційними приватними партнерами, тому сума зазначених витрат невідома. 
2. Витрати на підготовку до реалізації невеликих за масштабом проектів ДПП спрогнозувати неможливо, оскільки підготовка пропозиції про здійснення ДПП розпочнеться у 2018 році.\
\


ІV. Вибір найбільш оптимального альтернативного способу досягнення цілей 

Метою прийняття законопроекту є удосконалення правового регулювання концесійної діяльності для реалізації якісних, масштабних проектів на умовах концесії, що відповідатимуть міжнародній практиці. 
	Рейтинг результативності (досягнення цілей під час вирішення проблеми)
	Бал результативності (за чотирибальною системою оцінки)
	Коментарі щодо присвоєння відповідного бала

	Альтернатива 1.

Збереження ситуації, яка існує на цей час
	0
	Визначені цілі не можуть бути забезпечені.

	Альтернатива 2.

Прийняття Закону України "Про внесення змін до деяких законодавчих актів України щодо регулювання концесійної діяльності для залучення приватного сектору до реалізації проектів на умовах державно-приватного партнерства, у тому числі концесії, з метою модернізації інфраструктури"
	4
	Цілі будуть реалізовані повною мірою. 




	Рейтинг результативності
	Вигоди

(підсумок)
	Витрати (підсумок)
	Обґрунтування відповідного місця альтернативи у рейтингу

	Альтернатива 1. Збереження ситуації, яка існує на цей час
	Х
	1. Відсутність реалізації масштабних проектів на умовах концесії, що унеможливлює модернізувати та створити нову інфраструктуру.
2. Відсутність контролю державного партнера за виконанням концесійних договорів.
3. Відсутність нових об’єктів інфраструктури.

4. Відсутність нових робочих місць.
	У рейтингу альтернативи посідає останнє місце, оскільки не забезпечує досягнення цілей.



	Альтернатива 2. Прийняття Закону України "Про внесення змін до деяких законодавчих актів України щодо регулювання концесійної діяльності для залучення приватного сектору до реалізації проектів на умовах державно-приватного партнерства, у тому числі концесії, з метою модернізації інфраструктури"

	1. Реалізація масштабних проектів на умовах концесії, що дасть змогу модернізувати та створити нову інфраструктуру.
2. Можливість контролю державного партнера за виконанням концесійних договорів.
3. Створення нових об’єктів інфраструктури.

4. Створення нових робочих місць.
5. Надання якісних суспільно значимих послуг.
	Х
	У рейтингу альтернативи посідає найвище місце, оскільки  забезпечить досягнення цілі. 



	Рейтинг
	Аргумент щодо переваг обраної альтернативи/причини відмови від альтернативи
	Оцінка ризику зовнішніх чинників на дію запропонованого регуляторного акта

	Альтернатива 1.

Збереження ситуації, яка існує на цей час
	Не вирішує ключового завдання щодо підготовки до реалізації якісних проектів на умовах концесії, що відповідатимуть міжнародній практиці.
	Х

	Альтернатива 2.

Прийняття Закону України "Про внесення змін до деяких законодавчих актів України щодо регулювання концесійної діяльності для залучення приватного сектору до реалізації проектів на умовах державно-приватного партнерства, у тому числі концесії, з метою модернізації інфраструктури"
	Збалансувати інтереси зацікавлених сторін, що в свою чергу, забезпечить умови для зростання обсягу залучених інвестицій для модернізації та створення нової інфраструктури та надання якісних суспільно значимих послуг.
	Відсутній ризик зовнішніх чинників на дію запропонованого регуляторного акта


V. Механізм та заходи, які забезпечать розв’язання визначеної проблеми
Зазначений законопроект розроблено Мінекономрозвитку за підтримки Європейського банку реконструкції і розвитку із врахуванням кращого світового досвіду реалізації проектів державно-приватного партнерства, зокрема, у формі концесії. 

Законопроектом передбачено, зокрема, викладення Закону України "Про концесії" у новій редакції, серед іншого, передбачивши:

· Чітке розмежування регулювання концесії та інших форм здійснення ДПП.
· Єдину процедуру ініціювання та прийняття рішення щодо здійснення ДПП, для всіх форм ДПП у тому числі концесії.
· Запровадження прозорої процедури вибору концесіонера (концесійний конкурс, конкурентний діалог), що відповідає кращій міжнародній практиці зокрема "Типовим законодавчим положенням щодо проектів в сфері інфраструктури, які фінансуються з приватних джерел", розроблені ЮНСІТРАЛ.
· Можливість залучення радників та незалежних експертів для підготовки проектів ДПП у формі концесії.
· Додаткові гарантії для концесіонерів та кредиторів, зокрема, передбачення концесійним договором права заміни концесіонера на іншого концесіонера.
· Спрощення процедур виділення земельних ділянок для проектів ДПП у формі концесії.
· Особливості концесії на ринках, що перебувають у стані природної монополії.
· Особливості концесії щодо будівництва та експлуатації автомобільних доріг.
· Процедуру трансформації оренди в концесію у разі відповідного звернення зі сторони орендаря.
· Можливість передачі вирішення спорів, що виникають у зв’язку з виконанням концесійного договору міжнародному комерційному або інвестиційному арбітражу.
· Можливість ініціювання концесії потенційним концесіонером.
· Чіткий механізм контролю та моніторингу за виконанням концесійних договорів.
· Чітке регулювання права власності на об’єкт концесії, метою якого збереження за державою/територіальною громадою права власності на об’єкт концесії.

Також законопроектом передбачено внесення змін понад 30 законодавчих актів України з метою приведення їх у відповідність до положень законопроекту та усунення бар’єрів для реалізації концесійних проектів
VI. Оцінка виконання вимог регуляторного акта залежно від ресурсів, якими розпоряджаються органи виконавчої влади чи органи місцевого самоврядування, фізичні та юридичні особи, які повинні проваджувати або виконувати ці вимоги

Прийняття регуляторного акта сприятиме зацікавленості органів управління та суб’єктів господарювання щодо ініціювання проектів державно-приватного партнерства, в тому числі концесії.
На сьогоднішній час у бюджеті не передбачено коштів для підготовки до реалізації проектів ДПП, у тому числі, у формі концесії, тому витрати на підготовку пропозицій про здійснення ДПП щодо перших проектів ДПП, у тому числі, у формі концесії, ініційованих державними партнерами, була здійснена за рахунок міжнародних фінансових організацій, таких як ЄБРР та IFC.
Тест малого підприємництва (М-Тест) не проводився, оскільки наразі на засадах державно-приватного партнерства, у тому числі, у формі концесії, готуються до реалізації великі інфраструктурні проекти, що потребуватимуть залучення значного обсягу інвестицій.
VII. Обґрунтування запропонованого строку дії регуляторного акта
Передбачається, що регуляторний акт набере чинності відповідно до законодавства. 

Строк дії регуляторного акта не обмежено.

VIII. Визначення показників результативності дії регуляторного акта
Показниками результативності регуляторного акта є збільшення кількості реалізації проектів на засадах державно-приватного партнерства, зокрема у формі концесії, що, в свою чергу, забезпечить умови для зростання обсягу залучених інвестицій, модернізацію та створення нових об’єктів інфраструктури (транспортна, енергетична, соціальна та ін.) та надання якісних суспільно значимих послуг населенню.

За даними центральних та місцевих органів виконавчої влади в Україні станом на 01.07.2017 на засадах ДПП було укладено 189 договорів, з яких 155 договорів концесії.
Більшість зазначених проектів реалізуються у сфері житлово-комунального господарства (оброблення відходів, збір, очищення та розподілення води, виробництво, транспортування і постачання тепла).
Відстеження результативності регуляторного акта буде здійснюватись шляхом збору та аналізу статистичних даних щодо таких показників:

- кількість договорів, укладених в рамках державно-приватного партнерства, у тому числі, концесійних договорів;
- кількість пропозицій про здійснення державно-приватного партнерства, у тому числі, у формі концесії, що були ініційовані юридичними особами приватного права (потенційними приватними партнерами/концесіонерами);
- обсяг надходжень до державного та місцевих бюджетів і державних цільових фондів, пов'язаних з дією акта (змін не передбачено);

- обсяг залучених інвестицій;
- кількість суб'єктів господарювання, на яких поширюватиметься дія акта;
- розмір коштів і час, що витрачатимуть суб'єкти господарювання та/або фізичні особи, пов'язані з виконанням вимог акта.
Законопроектом передбачається запровадження чіткого механізму контролю моніторингу виконання договорів, укладених в рамках державно-приватного партнерства, у тому числі, концесійних договорів на підставі звіту державного партнера/концесієдавця про виконання зазначених договорів.

Рівень поінформованості суб’єктів господарювання – високий. Проект акта та відповідний аналіз регуляторного впливу оприлюднено для громадського обговорення на офіційному веб-сайті Мінекономрозвитку.
IX. Визначення заходів, за допомогою яких здійснюватиметься відстеження результативності дії регуляторного акта
Стосовно регуляторного акта буде здійснюватися базове, повторне та періодичне відстеження його результативності в строки, установлені статтею 10 Закону України "Про засади державної регуляторної політики у сфері господарської діяльності".

З урахуванням специфіки Закону базове відстеження результативності регуляторного акта буде здійснюватися через один рік після набрання чинності шляхом проведення моніторингу виконання договорів, укладених в рамках державно-приватного партнерства, у тому числі, концесійних договорів на підставі звіту державного партнера/концесієдавця про виконання зазначених договорів.
Повторне відстеження результативності регуляторного акта буде здійснено через два роки після набрання чинності шляхом збирання статистичних даних та аналізу аналогічних показників, встановлених під час базового відстеження.

Періодичне відстеження здійснюється один раз на три роки після закінчення заходів повторного відстеження.

У відповідному відстеженні братимуть участь такі цільові групи: центральні органи виконавчої влади, органи місцевого самоврядування (державні партнери/концесієдавці) та юридичні особи приватного права (приватні партнери/концесіонери), які виступають сторонами договору, укладеному в рамках державно-приватного партнерства, у тому числі, концесійного договору.
Відстеження результативності регуляторного акта буде здійснювати департамент залучення інвестицій Міністерства економічного розвитку і торгівлі України.

Перший віце-прем’єр-міністр України -

Міністр економічного розвитку 

і торгівлі України                                                                                       Степан КУБІВ

"____" ___________ 2018 р. 

